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الفصل الأول 
e e e‏ 
نبذة عن أنظمة المرور في الانيا الغربية 
الد كتور : سيد نشتيخر *٭ 


في بداية دراستنا هذه عن أنظمة المرور قي الانيا الغربية أفضل 
ان آتعرض لعدة قاط تعتر بدآيه ذه الدراسة وهي عباره عن عد 
احصاءات وعرضص لبعض أنظمة الرور اللاصة بنا ومڈذی تطاقها 2 
الأنظمة ألدولية 
معلومات عامة عن المرور في الانيا الغربية: 
١‏ عدد ال رکبات ۲۸ ملیون. 
السيارات الخصوصية ۲۲ مليون 
الدراحات النارية ٦٠ر۲‏ مليون 
عدد المركبات في العام ٠۳١‏ مليون 
۲ طرق السیارات ٣٠۰‏ ر۷ كم 
الطرق الزراعية ٠٠٠١‏ ر-٠٠‏ كم 
ألطرق بداخل الناطى السكانية ودر ٠‏ کم 
۳ س تعليمات وأنظمة الرور تتطابق مع أنظمة ارون اة 
اتفاقية حركة مرور السیارات في ۸ نوفیر عام ۸٦۱۹م.‏ 
اتفاقية عن اشارات الطرق الضوئية وعلامات الطرق لعام 
۸ 


# خبير بوزارة امواصلات ‏ بون الانيا الغر بية 


٤ 


اتفاقات أوروبا على هذه الاتفاقيات في ١‏ مايو عام ١۱۹۷م.‏ 
٤‏ محاطر حركة الرور (بالاضافة الى تلوث البيغة) 
١٠ر‏ علد القتلى سنو ياً. 
١٠٠ر‏ عدد الاشخاص الذين يصابون باصابات خطيرة. 
درو غذد الأشخاض الذين يصاون اصايات. عة : 
وني العقد المنصرم أحرزنا بعض التقدم 
عدد القتلی عام ۱۹۷۰م کان ۱۹۳ر۱۹ شخصاً. 
عدد القتلی عام ۱۹۷۹م کان ۲۲۲ر۳٠‏ شخصاً. 
ه ‏ ويعود الفضل في تخفيض العدد المذ كور أعلاه ألى عناصر سلامة 
الرور الثلاثة وهي التنفيذ » التعلم والمندسة المرورية وفيا يتعلق بالتنفيذ : 
لدينا لائحه تتعلق بغرامات خالني أنظمة السر . 
ومقدار هذه الغرامات یتراوح مابیی ٠٠١ ١‏ مارك (أی 
مایعادل ١ر۲‏ _ ۲٠۰‏ (دولار أمريكى) والخالفة الى لاتتعدى قيمتها >٠‏ 
ماركا تدفع مباشرة لشرطي الدورية. وني حالة الخالفات ذات القيمة 
الأكبر يمحصل السائق على قرار من السلطات الختصة وهنا أورد مثال :- 
الوقوف لمدة قصيرة في طريق المركبات الخالفة ( ٠‏ مارك) 
الزيادة عن السرعة المقررة بحوالي ٠٠‏ كم/ساعة الخالفة ( >٠٠‏ مارك) 
كل الخالفاتث الرورية دات الغراهات الى ترد عن عارك جل 
ی اشیجل مر کزی٠‏ ولدیشا ماسمی بظاء: النقاط دما یراک تد 
السائق ٠۸‏ نقطة في هذا السجل تسحب رخصة قيادته 
تشریع نظام حرام لقعد : 
احراء فعال حدا ‏ ليس لتحنب حوادث الطريق فقط ولكن 
لحصر نتائج الوادت بأقل قدر ممكن. 
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قوانس تتعلق بالزامية استعمال حزام المقعد 

وتطبيق ذلك القانون في جهوربة الانيا الفيدرالية. 

منذ الأول من يناير عام ٦۱۹۷م‏ » تم فرض الزامية استعمال 
أحزمة للمقاعد الأمامية خلال سقر المركبات , وم يستى من ذلك 
سوی ٠:‏ 
سائقوا سيارات الأحرة. 
في الحالات التي تسير فيا المركبات بسرعة المشاه » مثل حالة الرجوع 
الى الخلف وقيادة السيارة في مواقف السيارات. 

أا الاشخاص الذين لايستطيعون ارتداء الاحزمة لسبب مرضي 
فهم يعفون من ذلك فرديا ولكن يجب عليهم احضار تقرير طي بذلك 
لذا فنحن مدركين تماما بأن هناك أناساً يكرهون لبس الأحزمة يلحأون 
الى الحصول على تقارير طبيه مس أطباء يعرفونهم» ولكن ليس أمامنا الا 
أن نصر على ذلك. 

فل أي حال 4 فان خا كماع اة حك العذل.الفيدرالة: 
e‏ ارتداء الحرام وقت وقوع الحادتة »> کمشا رکه ف الجرعة مع 
الأحذ بالاعتبار الجروح التي يقللها استعمال الحزام » لأن س e‏ 
م يأخذ بالاعتبار ماطبقه الانسان الواعي الذي استعمل الخزام وقلل من 
الأضرار وعليه فان الراكب أو السائق الذى لم يستعمل الحزام لا حن 
له الطالبة بتعويضات كاملة عن الاضرار الى لحقت به كا لو كان 
ا اخزام 
به لسببعن هما : 


EE SERE Ee‏ والخوف س خطر تمل 


٦٦‏ س 


لايلزم الشخص الذى يكره ارتداء الخحزام بلباسه. 
غالبية ركاب السيارات وسائقا لديم تأمينات صحية وان 
شركات التأمي تدفع كامل تكاليف العالجة الطبية سواء أكان ذلك 
الشخص مرتديا للحزام أو لا 
سلوك يتعلق باستعمال حزام المقعد : 
نتيجة للقانون الذى صدر بالمانيا الغر بية والذى يلزم باستعمال 
حزام المقعد زادت نسية الاستعمال عا قبل صدور القانون. 
ملاحظات اضافية تتعلق باستعمال الحزام : 

» كانت نسبة متوسط استعمال الخحزام على الطرقات الرئيسية خلال 
الليل سن قبل السائقس ١١‏ من الاستعمال خلال النہار أى (۷ء 
مقابل .)/٦۳‏ 
و أما ني الطرقات الموجودة بين الاحياء السكنية والتجارية فقد كانت 
النسبة في الليل ۲ أقل س النهار ٤١(‏ مقابل .)٤١‏ 
۾ لذلك تعد القيادة بالليل أكثر حطرا من القيادة بالنهار. فخطر 
اادف الل رند اکر س مرن عن حطر ادت الان 
س معدل استعمال السائقن للحزام يعتمد على اذا كان هتاك 
مسافریں بالسیارة من عدمه 
فعلى الطرقات الحلية بل (بدون مسافرین) مقابل 2۷۱١‏ (مم 
المسافرين). 
» في المناطق السكانية بلغ المٰعدل ٤۳‏ (ہدون مسافریں) مقابل ٤۹‏ 
(مع مسافریں). 
س ني طرق المركبات الخارجية ۷۷ (يدون مسافرين) مقابل ۸۳ 
(مع مسافرين). 

ولذلك يكون الاختلاف الكبر واضحا عندما يكون المسافر امرأة. 
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ولقد ازدادت هذه الظاهرة وبدى وكأن من الصعب أن نجد تفسيرا هها. 

أما المعدل المنخقض لاستعمال الحزام ليلا فانه يرجع الى حقيقة 
سعرفة السائق بأنه غير مراقب ولا أحد يعرف عنه ذلك وعليه همل مأهو 
متوقع من سائق مدرك ألا وهو ربط حزام الأمان. وأما ارتفا نسبة من 
يستعملون الأحزمة من السائقى تي حالة وجود ركاب بالسيارة » فهذا 
يدعم نظر يتنا السابقة وهو أن السائقى لايودون ارتكاب عالفة أمام الغبر. 
ومن ناحية ثانية اشعار الراكب مسؤولية ربط الحزام. وأخيرا رما يكون 
بعض الركاب يلحون على السائق لاستعمال الأحزمة. 

ولقد بينت (تقديرات تجنب الوادث الميتة التي أجريت في 
جمهورية الانيا الفيدرالية في أعوام ۰۱۹۷۲ ۰۱۹۷۳ و۹۷۷٠‏ على أن الزام 
قد ساعد على تخفيض الوادث بتسبة .)٠١  ۳۰(‏ 

وقد دل الاحصاء الذى أحرى عام لعدد الأحزمة التي 
أرتداها الناس وعدد الحوادث في السنة نفسها على أن أحزمة الأمان قد 
حنبت :س 
١٠۷ر‏ راكب سيارة تقريبا من خطر ألوت. 
١۰٠ر‏ راکب سيارة تقريبا من العاناة من الجروح والتشوه » وأكار 
مس ذلك فقد خحففت س حدة الجروح. 

وحسب الدراسات التي قام بها المعهد الفيدرالي لأجحاث الطرق 
فقد کان اوضع عام ۱۹۷۹م كمايلي : 

نجاة حوالي ۲۳٠١۰‏ سائق وراكب في السيارات من الوت » كا 
یا أيضا ۰ سائق وراكب س جراح حطيرة وذلك لانہم کانوا 
يرتدوت الاحزمة. 

ولو أن جميع السائقين وراكي المقاعد الأمامية قد ارتدوا الأحزمة 
فان حوالي )۱۷۰١( ۱۳۰١‏ مكن أن بجو ج الوت¿ وآن :حال 
۰ (۰۰ ٠ر٠‏ ۲) مکن أن ينجوا أيضا من جراح حطيرة. ان الارقام 


س ۸ — 


الوجودة بين الأقواس تعني عدد شركات التأمين على السيارات عام 
R4Y‏ 

وحسب تقدير المعهد الفيدرالي لأبحاث الطرق فان زيادة ١‏ س 
مستعملي الأحزمة يعني على الأقل سلامة ٠٠‏ شخصاً وراكباً مى خطر 
الوت و 

ملاحظات على التكاليف :- 

يخسر الجمهور الألاني الغري سنويا حوالي ۲ بليون مارك ألاني 
(حوالي بليون دولار أمريكي) بسيب عدم استعمال العديد من سائق 
المركبات لأحزمة الأمان وهذه النسارة تدشاً عنها خحسارة في الانتاح » 
وني تكاليف المعالجة الطبيه وغيرها. 

واذا ماازدادت نسبة سستعملى أحزمة الأمان بنسبة ١‏ فان هذا 
يعني توفير ٠١‏ مليون مارك المافي. 
الاضرار الناغة عن اریداء حرام الأمان 

وإذا وضحنا في الاعتبار كل العلومات المتوفرة لدى العهد 
القبترال :لتد الطرق اردنا ان ها انار اة رة كات 
تحدث في كل الحالات بنسبة ١‏ فا يتعلق بحالات الموت والاصابات 
ا لخطيرة. 
مشا كل ضبط ارتداء الأحزامة مس قبل البوليس : 

هناك بعض العارضي لاستعمال حزام الأمان وهم ممن يقولون 
بأن ذلك الحزام قد لامكن مراقبة استعماله بشكل حيد س قبل رجال 
الشرطة » وعلى هذا فأن أى نظام لاتم الالتزام بتنفيذه بعتبر يدون معنى. 

وهذا الاعتراض غير صحيح لسببين : 
لأن آغلبية مواطتينا يذعنون للقانون وهذا ينطبق أيضا على السائقى 
فعظمهم يراعون حرمة أنظمة السير حتى في حالات عدم توفر رجال 
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الشرطة وللتأكيد على ذلك » فان درجة الرصد تختلف حسب نوعية 
النظام الفردي (جد أن حوالي ٠٠١‏ لابتجاوزون الاشارة الضوئية 
الحمراءء بيغا تقل هذه النسبة في حالة السرعة الزائدة فيا لو لم يوجد رجل 
شرطة في كلتا الخحالتى). فن المؤكد أن وجود رجال الشرطة يدفع الناس 
الى الالترام أ کثر بقوانیں السر۔ 

کا انه لاخلاف على أن وجود النظام (القانون) ومارسته لدة 
طويلة ‏ كا هو سوضح من نسبة الاستعمال للحزام في بلدنا » كان 
اکر فعاليه وجدوى س الوقت الذى لم تكن توقع فيه العقوبة على من 
لايستعمال الرزام. 

وانه من المكن معرفة من يستعمل الحزام ومن لايستعمله من 
قبل رجال الشرطة في النهار مكن ملاحظة ذلك من خارج ألسيارة » 
وني الليل مك معرفة ذلك من خلال نقاط التفتيش وني حالات قليله 
فان البعض يضع الزام حوله دون ربطه (خداع الشرطة) ولكنه مكن 
وضع ذلك جانبا. 

ولقد أكدت سلطات البوليس ني الانيا الفيدرالية بأم لم يواجهوا 
صعوبة في تنفيذ هذا القرار. 


